RAPORT

z przeprowadzonej weryfikacji oznakowania w zakresie
obowiazywania znaku B-33 - ograniczenie predkosci
na sieci drog krajowych zarzadzanych przez
Generalna Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad

GDDKIA realizujac zadania organu zarzadzajacego ruchem kazdego roku
przeprowadza objazdy zarzadzanej sieci drogowej, majace na celu mi.in. przeglad
istniejacego oznakowania. W biezgcym roku w szczegdlnosci weryfikacji poddano lokalne
ograniczenia predkosci, wyrazone znakiem B-33. Juz w potowie 2012 roku GDDKiA
podjeta dziatania majace na celu wprowadzenie jednolitych zasad dotyczacych
ustanawiania ograniczen predkosci na zarzadzanej sieci dréog krajowych. Celem tych
dziatan byta poprawa funkcjonalnosci i bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci drég
krajowych poprzez dostosowanie istniejacych limitéw predkosci dopuszczalnych do
aktualnych sytuacji ruchowych wystepujacych na drodze oraz w jej otoczeniu.

W pierwszej kolejnosci dziatania te skupity sie na opracowaniu - w oparciu
0 najnowszg wiedze - instrukcji ustanawiania ograniczen predkosci. Instrukcja ta stanowi
narzedzie umozliwiajgce podjecie decyzji o wprowadzeniu innego niz ustawowy limit
predkosci dopuszczalnej w oparciu o okreslone kryteria. Stosowanie tego narzedzia
spowodowato, ze w przypadku podobnej charakterystyki drdg, uwzgledniajacej
parametry techniczne i geometryczne, a takze otoczenie drogi, limity predkosci
dopuszczalnych byty w ramach weryfikacji ustanawiane wedtug jednolitych kryteriow
doboru.

Powstaty dokument, autorstwa doswiadczonych pracownikéw GDDKIiA, poddany
zostat konsultacji, ktéra zostata przeprowadzona przez pracownikédw naukowych
Politechniki Gdanskiej. Owocem tych dziatan byto powstanie dodatkowego dokumentu -
~dobrych praktyk” - w zakresie wykonywania analiz bezpieczenstwa ruchu drogowego
w procedurach ustalania ograniczen predkosci. Oba dokumenty stanowig catos$¢, z jednej
strony pozwalajaca na wszechstronne podejscie do zagadnienia wprowadzenia
okreslonego ograniczenia predkosci, z drugiej strony stawiajg one przed zarzadcg ruchu
nowe wymagania, ktdre dotyczg zaréwno samej metodologii dochodzenia do wiasciwej
wielkosci wprowadzonego ograniczenia, jak i zbierania, gromadzenia i wykorzystywania
niezbednych danych o okreslonych odcinkach drogi.

Od konca lutego poprzez specjalng aplikacje (formularz elektroniczny) znajdujaca
sie na stronie internetowej GDDKIiA, rowniez uzytkownicy drég mogg w szybki
i niesformalizowany sposéb zgtasza¢ wszelkie uwagi do obowigzujacej na drogach

krajowych organizacji ruchu, w tym tez do znaku B-33. Kazde zgtoszenie, a odnotowano



ich w odniesieniu do obowigzujacy ograniczen predkosci 37, byto poddane sprawdzeniu
pod katem mozliwosci lub koniecznosci dokonania zmian. Wspomniana aplikacja jest
dodatkowym kanatem komunikacji pomiedzy uczestnikami ruchu drogowego a GDDKIA.

Wszelkie zgtaszane zastrzezenia poddawane sg skrupulatnej analizie.

Zmiana obowigzujacego limitu predkosci moze wynika¢ z wielu przestanek
i okolicznosci, takich jak:

- koncentracja zdarzen drogowych spowodowanych nadmierng predkoscia,

- parametrami technicznymi drogi,

- wnioskami z przeprowadzonych analiz bezpieczenstwa ruchu drogowego

- postulatéw zgtaszanych przez Policje, samorzady, spotecznosci lokalne,

- wnioskow zgtaszanych przez uczestnikow ruchu drogowego poprzez aplikacje na

stronie internetowej GDDKIA.

Analiza m.in. powyzszych przestanek i okolicznosci doprowadzita do identyfikacji
potrzeb zmian limitu predkosci i umozliwita wstepne wyselekcjonowanie 1444 odcinkéw
drdg, na ktérych wystepowaty lub powinny wystepowac okreslone limity predkosci.

Szczego6towa analiza byta prowadzona pod katem wielu czynnikéow, m.in.
uwzgledniata:

- lokalizacje miejsc najbardziej niebezpiecznych (skrzyzowanie, przejscie dla

pieszych, dojscie do szkoty, tuki, przejscie drogi przez miejscowosc itp.),

- wybrany rodzaj niebezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu,

- czynniki wptywajace na bezpieczenstwo ruchu (zwigzane z geometrig drogi,

organizacjg ruchu, dostepnoscig, otoczeniem, stanem technicznym drogi,

parametrami ruchu - natezeniem, predkoscia itp.),

- wystepowanie tzw. generatorow ruchu (zakfaddéw pracy, szkoty, koscioty,

sklepy itp.)

- spetnienie (lub nie) wymagan zawartych w rozporzadzeniu MTiIGM z dnia

2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadad

drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz.430, z p6zn. zm.) w zakresie

widocznosci na zatrzymanie.

W wyniku przeprowadzonej weryfikacji dokonano 406 zmian w wystepujacych
dotychczasowo ograniczeniach predkosci. W 262 przypadkach istniejgcych limitow
predkos$¢ dopuszczalng podwyzszono, a w 144 przypadkach predko$¢ dopuszczalng

obnizono w stosunku do obowigzujgcych limitéw. (Rysunek 1).
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Obszar niezabudowany byt najczesciej tym obszarem gdzie zaréwno podwyzszano
jak i obnizano predkos$¢ dopuszczalng (odpowiednio 180 i 126 przypadkow). W obszarze
zabudowanym korekty limitdw predkosci dokonano w 100 przypadkach, w tym 82
przypadki dotyczyty podwyzszenia istniejacej predkosci dopuszczalnej, a 18 przypadkdéw
jej obnizenia. (Rysunek 2).
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Rozpatrujac dokonane zmiany limitdw predkosci pod katem poszczegdlnych klas
drég, na jakich wprowadzono nowe wartosci predkosci dopuszczalnych, zebrane dane
wskazuja, ze najczesciej dokonywano zmian na drogach klasy GP (droga gtéwna o ruchu
przyspieszonym), na ktéorych to w 206 przypadkach predkos$¢ podwyzszono, a w 119
obnizono. Na drogach klasy G (droga gtéwna) podwyzszono predkos¢ w 50 przypadkach,



a w 23 jq obnizono. Najmniej, bo tylko jeden przypadek zmian, odnotowano na drodze
klasy A (autostrada). Dotyczyt on podwyzszenia limitu predkosci. (Rysunek 3).
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W przypadkach podwyzszania predkosci w gtdwnej mierze dotyczyty one zmiany
z limitu 70 km/h na nowy limit — 90 km/h. Takich przypadkéw byto 58. Z kolei w 56
sytuacjach limit z obowigzujacych 60 km/h podwyzszono do 70 km/h. W dalszych 22
przypadkach limit predkosci zostat podwyzszony z 40 km/h na predkos$¢ ustawowg,
a tylko w 1 przypadku z 80 km/h na 110 km/h (Tabela nr 1).

Tabela nr 1
Wielkosci przed i po podwyzszeniu
i liczba wprowadzonych zmian
Przed Po Liczba zmian

30 40 7
30 70 1
40 50 10
50 60 1
50 70 20
50 90 5
60 70 56
60 90 20
70 90 58
70 100 5
80 90 2
80 100 15
80 110 1
90 100 1

-* 60 3

- 70 17

- 90 1




40 - 22
50 - 13
70 - 3
* mysInik w tabeli oznacza obowigzywanie na danym odcinki drogi tzw. ,predkosci ustawowej”.

Najczesciej potrzeba obnizenia aktualnie wyznaczonej predkosci dopuszczalnej
dotyczyta sytuacji, w ktoérych na danym odcinku obowigzywata tzw. ,predkosé
ustawowa”, a uzyskane wnioski z przeprowadzonej analizy nakazywaty obnizenie jej do

70 km/h. Takich przypadkédw odnotowano 46. (Tabela nr 2).

Tabela nr 2
Wielkosci przed i po obnizeniu
predkosci oraz liczba
wprowadzonych zmian
Przed Po Liczba zmian
60 50 15
60 - 2
70 50 27
70 60 6
90 50 2
90 60 6
90 70 17
- 40 1
- 50 3
- 60 4
- 70 46
- 90 1
- 100 1
70 - 12
90 - 1

* mys$Inik w tabeli oznacza obowigzywanie na danym odcinki drogi tzw. ,predkosci ustawowej”.

Najczesciej zmiany limitdow predkosci dotyczyty drogi krajowej nr 92 - 36
przypadkéw. Drugg drogg pod wzgledem zapotrzebowania na dokonanie zmian
w obowigzujacych predkosciach byta droga krajowa nr 11, na ktérej wprowadzono 29
zmian.

Przeprowadzona weryfikacja zostata zakorniczona zgodnie z terminem, tj. z koncem
kwietnia 2013 roku. W chwili obecnej trwa proces wynoszenia w teren znakéw z nowymi
limitami predkosci. Ze wzgledu m.in. na potrzebe opracowania nowych projektow
organizacji ruchu, zaopiniowania ich przez Policje, a nastepnie zatwierdzenia organizacji

ruchu, zostanie on zakonczony do dnia 15 czerwca 2013 roku.



